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JVOD

Dékujeme vam, ze jste si vybrali kfidlo El Speedo LEMMY!

Tento manual je ur¢en k tomu, aby vam poskytl maximum informaci o tomto padakovém kluzaku.
Obsahuije informace o konstrukci LEMMY, o jeho spravném pouzivani a udrzbg, aby vam mohl
bezpedné a dlouho slouzit. Jsou v ném rovnéz obsazeny technicka data a planek systému vyvazu.

Prejeme vam, abyste na naSem padaku stravili mnoho krasnych a bezpecnych letovych hodin.

PREDSTAVENI MODELU

LEMMY je moderni jedno-potahovy padakovy kluzak uréeny pro zadinajici i pokrocilé piloty, kteri pro

svUj svobodny pohyb v prirodé vyzaduiji lehké, moderni kridlo s velmi jednoduchym startem a
jednoduse kontrolovatelnou trajektorii letu na pristani.

O moznostech technologie jedno-potahovych padakovych kluzékd se sice vi jiz mnoho let, ale
teprve v nedavné dobé se technické vlastnosti materialdl, zkusenosti z vyroby Spickovych
paraglidingovych konstrukci a jedno-potahovych kitll potkaly v takové formé, kterd umoznila vznik
tohoto velmi zajimavého leteckého vybaveni.

Velmi zajimavého proto, Ze se podafilo vyrazné snizit vahu padakového kluzakd (LEMMY ve varianté
Ultrino ve velikosti M vaZzi pouhych 1,6kg) a tim se vyrazné ulehéilo zadlim milovnik( hor, cestovani a
leteckého dobrodruzstvi. Zvlasté v kombinaci s naSimi ultralehkymi sedackami MC COOK a
zaloznimi padaky rfady RS Ultrino je létani skutecné lehké.

LEMMY je certifikovan v kategorii PK' S (jedno-potahovy padak).

ZPUSOBY POUZITI

Prave svou revolu¢né nizkou vahou a skladnosti se LEMMY hodi k k létani po pesim vystupu na
oblibené horské vrcholy. Stejné tak jeho viastnosti ocenuiji také skalni vyznavaci paraglidingového
odvétvi HIKE&FLY pro své kratsi i delsi sportovni projekty. | pfi cestovani po nejriiznéjsich koutech
sveta piloti ocenuji snadnou manipulaci s takto lehkym vybavenim a moznost vidét navstivena mista
z vySky. Takto ziskany esteticky zazitek spojeny s leteckym dobrodruzstvim je nezapomenutelnou
Casti cestovatelskych expedic. Diky své vysoké stabilité a pasivni bezpecnosti za letu ho Ize s
uspéchem pouzivat také v kombinaci s paramotorem.

A pro co LEMMY ur&en neni?
Neni uréen pro leteckou akrobacii, seskoky z letadla ani seskoky z pevnych konstrukci &i skal. K
témto Uceldm jsou jiné konstrukce.
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| ETOVE PODMINKY

Pro zabavné a hlavné bezpecné létani s LEMMYm je potfeba umét analyzovat letové podminky a
reagovat na jejich moznou zménu. To plati obecné pro vSechny letecké sporty. Ale v pripade jedno-
potahovych padakovych kluzaku a jejich vyuziti pro individualni 1étani ¢asto na ne zrovna typickych
letovych terénech, na kterych se mizeme fidit také sledovanim soubézného letového provozu jinych
pilotd, je individualni schopnost citlivého posouzeni letovych podminek skutecné potreba.

VYBER STARTOVISTE

Jednoduché je pouziti béZznych paraglidingovych startovist. Vy maji svdj popis, ¢asto i provozni fad a
skupiny pilotd, ktefi se o misto staraji. Takze dostatek moZnosti k ziskani potrebnych informaci.

Pokud jde o neorganizovana startovisté nebo prostory, ze kterych se budete chtit vznést, vybirejte
takova, ktera maji dostatecny sklon, prostor po bocnich stranach bez vyssich prekazek a
dostate¢nou rozletovou délku. Méjte na paméti, ze pokud jste na misté sami, je treba byt obzviast
opatrny, protoze v pripadé potreby pomoci o vas nikdo nebude védét!

S|LA VETRU

Padakové kluzaky obecné maiji pomérné nizkou zakladni letovou rychlost, kterou ¢astecné
zvySujeme pouzitim speed systému. V prdbéhu letu se ale vitr v réiznych vyskach a v rliznych
terénnich dispozicich méni a nevhodnou trajektorii letu se mizeme dostat do mist, kde rychlost letu
bude prili§ nizka a neumozni proletét do volného prostoru. U jedno-potahovych padéakovych kluzakd
s jejich malym rychlostnim rozsahem speed systému a pouzivanim v horském prostredi je toto
nebezpedi jesté vyssi.

LEMMY je uréen pro létani v prostredi, které umoznuje dolet do mista pristani v bezpecné vysce.
Podle individualni terénni dispozice také posuzujeme maximalni silu vétru v misté startu,
predpokladanou silu vétru po trase letu a v misté pristani. LEMMY neni uréen pro létani ve vétru
vySSim jak 7 m/s.

TERMICKA AKTIVITA

LEMMY neni padakovy kluzak disponuijici vykonem vhodnym pro preletové XC létani. Létani ve
slabsich a stfedné silnych termickych podminkach nam mdze prodlouzit let a dava nam moznost se
podivat do dalSich mist v okoli startu. Létani v silngjsich termickych podminkach nedoporucujeme.

Pilotaz v termice s jedno-potahovymi padakovymi kluzaky neni (diky krat$im $ndram, umisténi tézisté
a specialnim aerodynamickym vlastnostem) Uplné stejna jako u standardnich paraglidingovych
kluzakd, ale o to vice je pro PG piloty zajimavé zménu techniky pilotéZe v termice zviadnout.
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PROVO/Z

Provoz jedno-potahovych padakovych kluzakd je v mnohém shodny s provozem ostatnich
paraglidingovych kluzak(. Casto véak vykazuje prekvapivé snazsi provedeni jednotlivych Sast
provozu v pribéhu pripravy startu, letu i pristani. A to s vyrazné vyssi pasivni bezpecnosti. Na
druhou stranu v8ak disponuje omezenou Skélou sestupovych manévr( a mensim rozsahem letovych
rychlosti.

DENNI A PREDLETOVA PRIPRAVA

PFed prvnim startem letového dne provedte zb&Znou kontrolu neporugenosti vrchliku, $ridir a
popruht a rovnéz dotazeni karabinek, spojujicich $ridiry s popruhy.

Pred kazdym startem provedte dlslednou pétibodovou predstartovni kontrolu, a to v poradi:

Pilot: Tedy pilot je zapnuty v sedacce, s prilbou na hlavé (prezka prilby zapnutd), vSechny prezky
sedacky jsou zapnuty, zalozni padak a jeho uvolriovac je v poradku na svém miste, karabiny jsou
zajistény, speed systém zapnut.

Popruhy a $inlry: Popruhy jsou spravné pripojeny k sedacce, $rdry vedou véjifovité k vrchliku,
Z&dna $ndra nevede pod vrchlik.

Padak: Je pripraven ke startu ve tvaru podkovy (stfed nejvys), usi nejsou zamotané, nabézna hrana
otevrena.

Pocasi: Smér a sila vétru odpovida, v dohledu nejsou nebezpecné jevy (napr. bourka).

Prostor: Pred startem je volny, nikdo soucasné nestartuje pode mnou, vedle mne ani nade mnou.
Nikdo nepristava zpatky na start.

Pokud stojite na startu delsi dobu, kontrolu poslednich dvou bod( znova opakuijte.

START

Pro start s LEMMYm mdzete pouzit libovolnou techniku jak ¢elniho, tak krizového startu, na kterou
jste zvykli. Pro start vystaci nevelky tah (Ci spiSe pouhé prizvedavani) popruht rady A. LEMMY diky
své konstrukci umoznuje zvednuti do letové polohy i bez pouziti popruhl rady A. Staci se jen
dostatecné rozbéhnout a vrchlik vyklouzne do letové polohy nad pilota. Jakmile vrchlik vystoupi nad
hlavu, budte pfipraveni pribrzdit pfipadny predstrel.

Snadnost vytaZeni vrchliku do letové polohy a kratsi Srdry spojujici nosné popruhy a vrchlik maji v
silngjSim vétru za nasledek prekvapivé rychly prabéh krizového startu. Proto pfi jeho provadeéni je
hlubsi zatazeni popruht fady A vyloZzené nezadouci.
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PILOTAZ

LEMMY ma stredné dlouhy rozsah fizeni s progresivné rostouci silou v fidickach. Diky své konstrukci
a vySSimu ploSnému zatizeni je také odezva na pilotni reakce svizna a pilotovi navozuje pocit spiSe
sportovnégjsiho fizeni.

Specifické pro jedno-potahové konstrukce je skutecné velka odolnost na ¢aste¢né nebo kompletni
zaklopeni nabézné hrany. Je to viastnost, ktera je pro tyto konstrukce charakteristicka. Simulace
zaklopeni je mozna pouze za pouziti dodatecné instalovaného systému zaklopovacich Sridr.

Vyraznou schopnosti LEMMYho je také znatelné a efektivni tiumeni doprednych predstreld vrchliku,
kdy se i pri umysiném predozadnim rozhoupavani velmi agilné samovolné zastavuje ve zhruba 30°
naklonu pred pilotem.

Celkoveé Ize fict, ze pilotaz je u tohoto modelu snadna a vykazuije vlastnosti pro uzivani piloty s
paraglidingovou licenci tak i pro samotny vycvik létani.

POUZITI SPEED SYSTEMU

Speed systém pouzivame u LEMMYho stejné jako u jinych padéakovych kluzak{ a to jeho
postupnym seslapnutim. U jedno-potahové konstrukce nelze o¢ekavat obdobny nardst horizontalni
rychlosti jako u standardnich padakovych kluzakd a tak je potreba dobre vybirat letové podminky a
nepoustét se do letu v prilis siiném vétru.

LEMMY ma trimovou (zékladni) rychlost pfi stfednim zatizeni okolo 37 km/h. Postupnym
seSlapnutim speed systému se dostaneme az na rychlost okolo 41 km/h.

Let se speed systémem je stabilni a i v tomto rezimu letu mdzeme vyuzit velké odolnosti na
zaklopeni nabézné hrany. Kombinovat seslapnuti speed systému s trvale pfibrzdénou odtokovou
hranou je samoziejme kontraproduktivni a neprinasi pro let zadné vyhodly.

ZATACENI

Pokud potrebujete zatacet napriklad pri svahovani nebo v termice - LEMMY vam to velmi ochotné
umozni. Pri nastupu do zatacky pouzijte co nejvice naklonu v sedacce a o zlomek sekundy pozdéji
pritahnéte na té samé strané ridiCku. Pokud chcete zatacku vice kontrolovat nebo zatacet s mensi
rychlosti, mdzete pouzit také zatacku na lehce pribrzdéném padaku. Zataceni na pomalejsi rychlosti

nema u jedno-potahovych konstrukci takovy vliv na stoupavost jako u standardnich padakovych
kluzakad.

Dynamika zatacky je spise nizsi diky relativné kratkym nosnym $ndram a spise menSimu rozpéti.
Stoupani v termice je tedy mozné, pilot bude citit mensi dynamiku pripadnych kyvi ve vSech
smérech, nez je obvykly u standardnich padakovych kluzaku. Pro zacinajici piloty to mUze byt
vyhodou, piloti standardnich padakovych konstrukci mohou pocitat s mirné odlisSnou pilotazi v
termice s mensimi kyvy pilota nez jak jsou zvykli.
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VYKLESAVACI MANEVRY

Standardnim vyklesavacim manévrem je u LEMMYho sestupova zatacka. Tu provadime podle vySe
uvedeného postupu v mistech k tomu vhodnych. Tedy bez okolnich prekazek, v bezpecné
vzdalenosti od svahu Ci v bezpecné vySce nad zemi.

Zatacku mazeme postupné utahovat a dosahnout tak zvySeného klesani. Je to postup obdobny
jako pri provadeéni spiraly. Diky konstrukénim vlastnostem LEMMYho vSak nedosahneme takového
pretizeni jako u standardnich padakovych kluzak(. Proto je sestupova zatacka v rliznych Grovnich
utazeni jednoduchym a efektivnim postupem ke kontrolovanému vyklesavani.

Zaklopeni usi u LEMMYho neni diky vySe uvedenym vlastnostem proveditelny manévr. B-stall, tedy
prolomeni vrchliku B-popruhovou fadou proveditelny v omezené formeé je, ale vzhledem ke
konstrukénim viastnostem, razantnimu zrychlovani opadani a moznym komplikacim s deformaci
vrchliku ho velmi vyrazné nedoporucujeme provadet!

Za normalnich podminek doporucujeme na pristani zacit plynule brzdit ve vySce 2 m nad zemi, tak

aby byl vrchlik naplno zabrzdén v momentu, kdy se vase nohy nachazeji priblizné 30-50 cm nad
zemi. Takto idealné snizite jak doprednou rychlost, tak opadani na minimum.

Za bezvétii dosahnete mékkého pristani tzv. podrovnanim na pristani. Pfi této technice je potreba
provedenim zatacky o 90-180° nabrat pohybovou energii a tu pak vyuzit k mirnému dopredného
kyvu tésneé pred finalnim dobrzdénim a doslapnutim na zem. Tento postup je vhodny pro zkusenéjsi
piloty, za¢inajicim pilotdm ho tedy doporudit nelze, protoze odhad optimalni vysky pro zapoceti
zatacky je pomeérné narocny a vyzaduje zkusenosti jak s presnym vedenim zatacky, tak s jeji
dynamikou protoze to ma zasadni vliv na zménu vysky.

Mensi rozsah rychlosti — tedy rozdil maximalni a minimalni mozné rychlosti letu je u jedno-
potahovych konstrukci pro letovy vykon spiSe horsi viastnosti.

Ale jestli jde o pristani, tak mensi rozsah rychlosti vyrazné napomaha k lepsi kontrole sestupové
trajektorie letu pred pristanim. SniZzuje moznost nechténych predozadnich kyvi zplsobené
nevhodnymi zasahy do fizeni, snizuje riziko tvrdého pristani v takovém kyvu a tedy snizuje rizika
Uraz( pri pristani.

PREBRZDENI

U jakéhokoaliv létajiciho zarizeni pracujiciho na principu vztlaku je nebezpecné priliSnym brzdénim
atakovat minimalni letovou rychlost a moznost odtrhnuti proudnic za letu. A u LEMMYho to plati
také. Sily v fizeni pfi postupném brzdéni &itelné nardstaji a davaji pilotovi jasné znat nechut vrehliku k
prebrzdéni. Pokud ale i presto bude pilot déle ridici $rlry stahovat, dojde pri prebrzdéni k rychlému
Ubytku téchto sil a k ucuknuti vrchliku smérem za pilota. V takovém pripade je treba okamzité fizeni
vypustit a nechat LEMMyho znovu nabrat rychlost ke znovuziskani vztlaku. Déje se tak spontélné a
vyrazné rychleji, nez u dvoupotahovych konstrukci.
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Nasledny predstrel mé diky kratSim $ridram a ploSnému zatizeni také vyrazné agresivnéjsi dynamiku,
ale stejné dynamicky se nasledné vrchlik v predstielu samovolné zastavi ve zhruba 40° pred pilotem.
Kratké pribrzdéni vrchliku v predstrelu sice pomdze v lepsi pilotni kontrole vrchliku, ale neni az tak
ddlezité, jako dvoupotahovych konstrukci, které maji ¢asto tendenci v predstrelu dale pokracovat.
Prakticky stejné Citelné reakce generuje také kratké asymetrické prebrzdeni.

Sekundarni zaklopeni nabézné hrany LEMMYho se nam pfi testovani prebrzdéni nepodarilo
nasimulovat.

Pokud pilot v pFebrzdovani pokracuje a uvede LEMMYho do kontrolovaného DEEP STALLu
(padakového letu), vystup z tohoto rezimu uz neni zdaleka tak dynamicky. Po vypusténi stabilniho
kontrolovaného DEEP STALLu je znovuziskani letove rychlosti u LEMMYho ve srovnani s
dvoupotahovymi konstrukcemi pomalé a pozvolné. Tento proces se da urychlit seslapnutim speed
systému. Vzhledem k rizikdm a technické naro¢nosti provedeni kontrolovany DEEP STALL velmi
vyrazné nedoporucujeme provadét!

CO DELAT V PRIPADE TECHNICKYCH
PROBLEMU ZA LETU

Pokud provadime denni a predletovou kontrolu, na pfipadné poskozeni vybaveni pfijdeme jesté na
zemi. Vyrazné nedoporudujeme provést let na zarizeni vykazujici mechanické poskozeni Ci
opotrebeni. V takovém pripadeé nas kontaktujte na vySe uvedeném telefonnim Cisle, zajistime
preméreni geometrie a dikladnou kontrolu vybaveni a nasledné navrhneme postup pro vyreseni
problému.

Pokud doslo k poskozeni vybaveni za letu napf. priletem mezi stromy &i pii srazce s dal$im
létajicim zafizenim, je potfeba analyzovat situaci a prijmout dalsi postup. Pokud jsme schopni udrzet
zadany smér letu a ovliviiovat jeho smér letu tak, aby bylo zajisténo bezpecné pristani, budeme se
snazit letét nejkratSi cestou do prostoru pristani a pristat.

Pokud jsme schopni udrZet smér letu, ale nemdzeme manévrovat tak, abychom bezpecéné pristali,
naletime do volného prostoru pokud mozno nad misto bez pozemnich prekazek a pouzijeme
zalozni padak. Pokud nemame kontrolu nad fizenim, pouzijeme zalozni padak okamzité.

Po jakékoliv kolizi s prfekazkou ¢i jakémkoliv incidentu, ktery by mohl mit viiv na stabilitu konstrukce
a bezpecnost letu, nas kontaktujte a domluvime se na technické kontrole vaseho vybaveni.

BALENI| A PECE O KLUZAK

Bezpedné pouzivani padakového kluzaku je velmi zavislé na pravidelném servisu a udrzbé.

Pri opatrném zachéazeni a vhodném skladovani vam mdze vas padék dobre slouzit mnoho let.
Naopak zanedbani Gdrzby, Spatné skladovani a pouzivani nevhodnych &isticich prostredkd mohou
Zivotnost vaseho paraglidingového vybaveni vyrazné snizit, pripadné z néj ucinit dokonce
potencionalné nebezpené paraglidingové vybaveni.
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Abyste maximalné prodlouzili Zivotnost LEMMYho, dodrzujte tato pravidla:

— Startujte z takovych mist, aby na nich nedochézelo k zachyceni vrchliku nebo $ridr o kofeny nebo

kameny. To zbyte¢né zvySuje moznost poskozeni S$nidr, poutek nebo vrchliku. Pri pripravé ke startu &i
baleni vrchliku neslapejte po Sridrach.

- Na $ndrach nedélejte zadné uzly, mohlo by dojit k poskozeni viaken uvnitr Sridr.

— Snazte se manipulovat s kluzakem tak, aby nedochazelo k jeho zbyteCnému mechanickému
namahani. Tahani po jakémkoliv ostrém povrchu vyrazné snizuje zivotnost kluzaku.

— Nevystavujte zbytecné kluzak slunecnimu UV zareni. Dlouhé vysedavani na startovisti s rozlozenym
kluzédkem snizuje zivotnost vaseho vybaveni. Stejné tak je material nicen skladovanim ve vihkém

stavu. Degraduije tak tuhost zatéru zvendi i zevnitr, hrozi napadeni plisnémi. Vybaveni nesuste na
primém slunci.

— Postarejte se 0 10, aby vas kluzak nebyl skladovan ani prevazen v teplotach vyssich jak 50°C.

— Vyvarujte se kontaktu jakékoliv &asti leteckého vybaveni s morskou vodou. Pokud se tak stane, co
nejdrive vybaveni velmi dikladné omyjte sladkou vodou.

— Pro ukladani do batohu pouzivejte vnitfni ochranny vak.
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Zde naneznete kompletni rozpis material( pouzitého v konstrukci LEMMYho:

Canopy Fabric code Finish Weight | Material Suppliyer
. 40 g/
Upper sall Skytex 9017 E25A sqm Nylon NCV
Ribs Skytex 9017 E29A ;‘grg/ Nylon NCV
. ) 40 g/
Diagonal ribs Skytex 9017 E29A sqm Nylon NCV
LE reinforcements Flexon cord 2,4 Nylon
mm
Attachement point . .
reinforcements sticky ripstpop Nylon NCV
Attachement
points nylon tape 10mm Nylon
Thread Zwibond 60 Polyamide Gutterman
A . - Strengt . .
Suspension lines | Line code Finish h Material Suppliyer
Lines - upper level | Liros DC 60 Eg\l/yeerzfr 60 daN | dyneema Rosenberger Tauwerk GMBH
Lines - middle 130 . .
level A8000U-130 uncovered daN aramid Edelrid
A8000U-90 uncovered 90 daN | aramid Edelrid
A8000U-70 uncovered 70 daN | aramid Edelrid
Lines — brakes Liros DC 60 E(o)\l/y;erzt:r 70 daN | dyneema Rosenberger Tauwerk GMBH
. . 360 . .
Lines - main level | A8000U-360 uncovered daN aramid Edelrid
Risers Code Finish Size Material Suppliyer
. . Polyester- .
Riser webbing 12mm aramid Cosin
Connectors Maillon rapide 3,5mm | stainless steel Peguet
irucka
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ZARUKA A OPRAVY

Vyrobce zaruc€uje plnou letuschopnost a deklarované letové viastnosti po dobu dvou let nebo
maximalné 150 letovych hodin (podle toho, co nastane drive). ZaruCuje také provadeni zaruénich i
mimozarucnich oprav. Zaruka se nevztahuje na poskozeni kluzaku, které vzniklo viivem nehody i
nedodrzenim tohoto manualu, pripadné neautorizovanym zasahem do konstrukce kluzéku &i jeho
neodbornou opravou.

Doporucujeme proveést prvni technickou kontrolu do dvou let od zakoupeni ¢i 100 nalétanych
hodinach a dalsi pak -preventivné- kazdy rok (prestoze kluzék v dobrém stavu mdze dostat TP na
dalsi dva roky), ¢i po kazdych dalSich nalétanych 100 hodinach.

LEMMY neni uréen k:

- paradutistickym seskokiim,

- tandemovym letdm,

- jinému pouziti nez je volné sportovni létani.
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